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от комиссии 

Б-ш;-юсть .!.lевинграда R Северному .!.lедтштому оRеану есте 

стненно прив.11ек.11а внимание органиsаторов транспо.�ярного пе 

ре.11ета R ;этому городу, RШ>. пунRту снабжения и пос.11едних подго 

товите.11ьных деfiствиit. Пуп. R по.11юеу и Аляске намечен череs 

.Ленинград. ,Здесь ;экспедиция Амундсена сде.11ает остановку п!'ред 

от.11етом sa полярныfi Rруг. ,Здеrь efi будет ою1sано всяRое со 

деfiствие д.11я обеспечения успеха ;этого важного для нау1ш и 

транспорта предприятия. ,Здесь же она ус.11ышит и горячие 

приветствия представитеJiей ве.11ичаiiшего ·в мире союsного· го 

сударства, строюшего жиsнъ своих народов на новых нача.11ах 

и прnнимаюшего б.11иsко к сердцу все, что сб.11ижает и объеАИ 

11лет насе.11ение Зем.11и. 
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Л енингра.11;скиii Институт Инженеров Путей СооGшения с его 

вековыми тра.11;ициями меж.11;уваро.11;ности, с его научно-техни 

ческими достижениями, с его специал:ъныl\1 во3душным отде.1е 

пнем, с его пролетарским сту.11;енчеством, жа.11;но воспринимающим 

свет мировоii науки, должен был: явиться участником приема 

i}кспедиции. Он сде.1�а.1 бо.1ъше. Он в3ял: на себя иниuиативу 

во3буждевия самого вопроса о таком приеме в соответственных 

сферах, и, в то же время, при;ша.1 необходимым со3датъ у себя, 

в своих стенах, во3можностъ научно-технического освешения 

основ травспо.1ярного пере.1ета. Строитедъ кораб.1я i}кспе.11;иu11и 

и его комав4ир, инженер-поАковник итал:ъявскоit сАужбы 

Но б и .1 е, поше.il навстречу i}Тому стремлению. Он Аюбе;шо 

согл:асил:сн, по прпгл:ашенпю Правления Ивститу·rа и его ректора 

П. Е. Б е 3 р у к и х, сде.1атъ, во время пребывания i}кспе.11;иции 

в Аенивгра.11;е, в особом торжественном 3аседании Института, 

,1,ок.1а.11; о корабАях cвoeii системы и п.1ане пере.1ета. 

органи3аuионная Комиссия, обра3ованная ПравАением Инсти 

тута д.1я подготовки приема ивженер-по.1ковника Н об и .1 е, в 

составе В. Е. Тимо н о в а, (предсе.11;ате.i1ъ), А. А. С у р я на, 

Н. П. П у 3 ы р е  в с к о го, П. А. Р ы н и  н а, Г. П. Тк а ч е  н к о, 



Д. Н. По п о в а  и А. Г. Во р о б ь е в а  (секретарь), при;:ша.ilа 

по.1е3ным напечатать краткое изложение существенных ;ме 
ментов предrтолщего док.1ада. Она надеетсл, таким путf'м, 

об.1егчит1, оценку условий nыдающегосл по своим трудностлм 

нового по.1лрного предприлтил и тех ;:�амечате.1ьных, по 

своему соnершепству, достижениii n кr,нструкцпи во3 

душного кораб.1л, которые дают уверенность, что 

постав.1енные ;экспедициеii ЦРдИ будут дости 

гнуты. Таiiны неведомо1·0 по.i!ярного про 

страпства будут рас11:рыты. Rpaтчait 

шиИ 1ю,здуш11ый путь и;i Европы 

n А111ерИ11у будет найден. ч('ЛО 
вечсство обогатnтсл еще 

нuвoii свл3ью между 

его ра;,�рознен 

пыми частя 
1\IИ, 

Председатель Комиес1ш профессор 

В. Е. Тимонов . 
• Iенинrрад, 1926 
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Корабль <Norge> 
и технические основания совер 
шения на нем трансполярного 

полета 1). 

1. КОРАБЛЬ «NORGEJ) 

КОРАБЛЬ «NurgeJJ, на котором будет совершен транспо 
лярныii полет А м у идее на, является итальянсхиl\1 хо раб 

лем, носивши\1 до переименования в «NorgeJJ имя N 1. Он 
лвляется кораблем полужrсткоii системы ита.1ьянского типа, 
ра.зработанным инженером У. Но б и .1 е и поетроенным им 
на ;-�а воде во;-�духоплавательпых копструхциit в Риме (У. Н о 
б и JI е - диреrпор �того .завода). Вопрос о построiiке корабля 
был разрешен в положите.1ьвом смысле в итальянском Комис 
сариате Во.здушпого Ф.1ота в первых месяцах 1923 г.; первыИ 
свой полет корабль совершил 1 марта 1924 г.; с того вре�1епи 

1) Соетав.1ено, г.�авным обра;зом, по: 1) "Nobile. Il volo transpolare. 
Roma. 1925", 2) "Il dirigibile italiano N 1 (Relatione della Direzione_Superiore 
del Genio о della Construzioni aeronautiche)" n "Note tecniche di Aeronautica" 
;за �1арт 192-i г. 
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он находился в беспрерывной ;эксплоатации итальянского во;з 

душного флоrа вплоть до покупки его Ам у н д с е н о м. 

КОР АБЛЬ принадлежит 1t кораб.1ям полужесткоii системы, 

тик кait оп не имеет, кюt жесткие корабли, каркаса, целиком 

охватывающего ба.11.11оны с га;зом, и не представляет, как 111лгrtие 

корабли, мяг1ю1·0 ба.мона, It коему, нспосрrдственно на тросах, 

подвешиваются 1·ондо.11ы. Основою его шшструкции лвллетсл 

мета.11.1ическал ферма треуго.11ыюго попереч11ого сечения (с тремя 

поясами), обращенная вершиною кни;�у. Сверху к ;этой ферм<' 

прикре11.11ен га;зовый бал.юн, ра;зде.11енныii сплошными перен> 

родкаС\!И на несколько отсе1юв и дающий необходимую д.IIЯ под 
д<'ржания н во;здухе подъемную си.1у, а сни;зу к ней пnдвешены 
рубка с пассажире1юю гондолою и моторные гондолы. Про 

странство внутри фер111ы испо.11ь;зовано для помещения в нeti 

горючего и балласта, а также некоторого другого оборудовuния 
1юрабля. На 1юрме находится оперение, как вертикальное, так 

п гори;зонтальное, дающее кораблю в по.11ете устоiiчивост�, и 

управляемость. Чис.11енные данные о кораб.11е та�ювы: 

1) объем (максимальный во;з11rожный по конструк-

ции объем га;за) . .18.500 111� 1) 

1) "У. Н о б и.1е. Первые ре;зу.1ыаты приемных испытаний во;здуш 
ноrо кора б.1л N l" ("Во;здухошаванпе" ;за 1924 г., •"" 11 - 12). Перевод 
с ита.1ы111ского М. Н. Капищева. 



2) ми на 

3) высота (расстолние по вертикал.и caмoii высшеИ 

точки кораб.1я от caмoii пи;зшеfi:) 
4) ширина корабля 
5) суммарная мощность моторов 

максимальная скорость 

собственныii (мертвый) вес 

I06 1\1 1) 

26 l\1 1) 
19,5 1\1 1) 
750 НР 1) 
1 J 3 K�I 

'1 

13,О тн. 

6) 

7) 

8) временные наrру;зки (поле.зная подъемная сил.а ) 
при удсл.ьпоfi: кг подъе11шой: си.11е га.за в 1, 1 -., 7 ,35 тн. 

М" 

опиСЫВАЕ.ИЫЙ 1юрабл.ь является ОДНIОI Щ! построенных но 
б ил. е. Воuбще же говоря им даны еще типы SCA, :Мr и N 2, 

данные о r\оторых приведены в пижесл.едующеИ таб.11ице, при 
чем там же прииL•дены данные от1юсите.11ыю строюще1·ося ныне 
Но() и А е корабля, объемом в 51.000 .м�. р1от нос.11едн ий: будет 
ш1.1пться наибольшим и;з когда - дибо выстроенных полужест 
к11х кораб.11еii, превосходщциИ ;зн ачпте.11ь но, 11 наибольшиii и;з 
Rогда - либо построенных до сего 11ре111епи пол.ужес т1шх ко раб 

1) "У Н о б  и .I е. Iloc.1eд1111e уп1ехи дирижаб.1естроения в Ита.ши" 
("Во;эдухошавание" ;за t924г . .№ 3-4). Перевод с ита.1ышс1\оrо М. Н. Ка 
н11щева. 
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Объе}I Д..шна Кораб.жь Год мз м 

SCA 1921 1520 39,5 

Mr 1924 1010 32,0 

N � 1925 7100 82,3 

Строится 1927 51.000 173,6 

1 В ! Мщц- , С 1 ременные ' корость. 
нагру�ки 1 ность к�1 

моторов в --Ю' в ПР ч 
l 

570 80 82,5 

500 40 65 

3.320 470 110 

28.650 1.410 110 

.1eii (Т 34 и.11и « Roma,)>) объемом в 34.000 м3, вьшущенныii в Ита 
.11ии в 1920 году тем же ,заводом, на Rотором Н о  б и .11 е тепеrь 
лв.11нетсн диреRтором. 

2. ПРОЕКТ НОБИЛЕ ИССЛЕ 
ДОВАНИЯ АРКТИКИ ПОМО 
ЩЬЮ Е ГО КОРАБЛЯ. 

к or ДА А м у н д с е  н со своими спутниRами отправи.tсл 
в 1925 году па саио.11етах к Северному По.11юсу, и до.11го не по 

дава.1 о себе ниRаких вестеii и весь свет дрожа.11 ,за участь его 

iЭRСШ'диции, у Н о  б и .11 е в первые лви.11ась мыс.11ь о примене нии 



AJIH арктических иссJiедованиii своего корабАя. При ;этом, остано 
вившись на корабJiе в 18.000 -20.0UO мз он выработаА пАан 
устроiiства на Шпицбергене оборудовапноii всем необходимым 
(в том чисАе i)JIJIИHгoм) а ;эроба�ы, откуда и предпоJ1агаJ1 совер 
шать поАеты с радиусом деiiствия. до 1000 нм. f)ту идею пред 
поJ1агаJ1ось осуществить в 1927 году. Однако, А м у п д с е  п y1ra 
�aJI Н о б  и JI е, что при настоящем состоянии наших �павий 
о поАярпых обАастях, гораэдо боАее насущ ным явАяется пе ис 
еАедования oбJiacтeii, находящихся до 1.000 км. от Шпицбергена, 
а иссАедование об.шстеii, распоАоженных между ПоJ1юсом и Алл 
сков. Таким обра�ом у Н о  б и JI е и родиАась мыс,,11ь о трапспо 
.н1рпом переАете на о дном и� его корабАеii. При ;этом, всJiедст 
РПе настоятеАьного жеАапия А м у п д с е  п а, Н о б  и JI е решил 
нс откладывать осуществАение своего прое нта до 19 27 года, 
а осуществить его в текущем 1926 году. 

НЕИСС.iIЕДОВАННАЯ обАасть тянется между ПоАюсом и Аля 
cкoii в д.шну, по 1•paiiпeit мере, на 1.700 км. и в ширину 

на 1.000 км. При ;этом, одною и;;1 главных проблем, подлежащих 
решению отпоситеАьпо ;этоii области, является устаповJ1еппе 
факта существования или песуществования там �ем,,11и. 

ПРЕДПО.iIАГАЕМЫЙ курс пыета (см. карту поJ1ета) идет 
от Шпицбергена па мыс Барроу на северном берегу ААяски. 

iЭто дает дАипу непрерывного полета в 3.400 хм, и� коих окоАо 
1 .000 км. падает на расстояние от Шпицбергена до ПоJ1юса. 
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О братного по.1ета на Шпицберген и.з .А.11яски не п1щ�по.1агается, 
а в А.1яс 1•е nредпо.1агается кораб.1ь ра.зобрат�., при чем, ес"ш 
метеоро.шгические ус.швия по.зво.1лт, то разборка будет прои.з 

ведена не на мысе Барроу, а у гор. Нома 1). 

в СВЛ.ЗИ с расстояние tt1 в 3.400 км, которое надлежит сделат1., 

рас<Jет о RО.Зl\ЮЖности сове ршения по.1ета будет таков. Прои,з111• 
денное специа.1ьно для пере.1е1'а в о,зможное у �1епьшение coli 
ственно го веса кораб.1я даст таково й в 12,0 тн. Но 6 и .I е пола 

1·ает ВО.ЗJ\IОЖНЫj\I ПО.1) чить в l\lae на Шпицбергене уде.1ьную подъе�1 

ную силу га;;а в 1, 16 ::� (средняя тем пература 1ю;:�духа на Шпиu 

бергене в ,этоl\1 месяце - 10° С.) �то дает пО.ШJЮ подъсl\tную 

сп.1у корабл11 в 18.500 Х 1, 16  ю-. = 21,46 тн. х 21,50 тн., что, 

в свою очередь, дает CJMMY временных нагру.зriк (поле;шую подъ 

емную силу) nри старте в 9,50 тн. Распреде.1ение ,этих нагру 
;:!OJ> на ОТДС.IЬНЫС их виды бJдСТ та1;ово: 

1) 16 человек команды и 

100 1а'. на человека 

2) провиант . 

пассажиров по 
1 ,60 '1'11. 

0,50 )} 

1) Есть основшш11 предпо.1а1·ать, •по в с.1учае б.1агопринтных yc.101111i1 
по:1ет будет 11родо.1жен до rop. Сиат.1ь в Сое�иненных Штатах Северной 
Америки (краiiннй их северо-;�ападный у1·0.1). 
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3) дополнительное оборудование д.:�л переле 
та в виде радио и прича.1ьных прпспосо 
блениft для СПJСКа в А.,нске . . . . . . . . 

4) лыжи, сани, че.1пы, палатrш, оружие, 
аммуниция, фотографические аппараты 
и т. д • . . . . . . . . . . . .  

5) запасные чнсти для моторов . 
6) горючее со смазкою 

0,50 тн. 

0,25 )) 
0,15 )) 
6,50 )) 

Вrего . . . . . . 9,50 тп. 

ОБР АЩАЕГ на себл 1ш11мание отсутствие балласта. Нобиле 

предпо.�агает, в с.1учае необходимости, употребить в качестве 

бал.шста часть горюче1·0 и.1и пакеты с пищею. 

и K\f· 
ОБИАЕ предполагает лететь со сиоростыо (в воздухе) 11 80 / 

нрп ;этоii сrюрости « Norg·eJJ потреб.111ет в час 100 и· горю 

чего и сма;ши. Таки!\1 образо!\1, при упомянутой сrюроrтп 011 

может пролететь 65 часов. При безветрии ;это даст 80 Х 65 = 

5.200 км., а при беспрерывно противном ветре будет иметься 

u "'О 3.400 28 101 во;нюжность преодолеть таковом в о - 65 = ;; . 

З. ПЕРЕЛЕТ НА ШПИЦБЕРГЕН. 

В СВН,ЗИ с решением совершить полет в 192 6  году и невоз 

можuостью по многим причинам в оставшиiiсл короткий срок 

разобрать корабль, перевезти его на Шпицберген и вноnr. 
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там собрать, решено бы.ю доставить его на f)тот остров по­
воsдуху. Так как корабJiь находится в Риме, то, sна чит, ему 
окаsывается необходимым, прежде неже.1и начать cвoit транс по 
.1ярныit по.1ет, совf'ршить пермет Рим - Ш пицберген. 

3тот пере.1ет может быть совершен (см. карту) по двум 
основным маршрутам: ОАИН .1ежит череs Анг.1ию и Норвегию, 

а Apyгoii чере;:� Германию и СССР. Первый иs них состоит иs­
двух f)тапов: 

Рим - Пу.1ьгеitм 1) 
Пу.1ьгеitм - Шпицберген . 

Всего . .  

1.700 км. 
3. 150 )) 

4.850 км. 
а второй иs трех: 

Рим - Фридрихсгафен 2) 
Фридрихсгафен - CaJIИSИ Н) 
Са.шsи - Ш пицберген . . . 

Все г о . 

1.500 
1.900 
2.250 

5.650 

км. 

)) 

)) 

км. 

1) Анг.шiiский во;цушный порт к северо-востоку от .Jlондона. 
2) Немецкий во;:�душный порт на границе со Швейnарией (на берегу 

Боденекоrо o;:iepa). 
3) Русский во;:�душный порт у rop. Троцка под .IJенинrрадом. 
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ТАКИМ обра;зом, второй маршрут д.шннее первого на 
�UO км., но .зато он имеет громадное преимушество, состоящее 

в том, что на первом маршруте пос.1едним во.здушным портом 

будет яв.ilяться Пу.1ьгеitм, отстоящий от Шпицбергена на 
З.150 км. тогда кю• на втором -- Са.ilи,зи 2.250 км. 

ПРАВДА, постановка прича.1ьноit мачты на первом ��арш 
руте, на пр., в Трондгеitме может уменьшить �тап Пу.ilьгеiiм­

Шпицберген, но представ.1яется А)Чшим ;пу же самую 
мачту поставить в �1урманске и.1и Гаммерфорсе и тем еще 
бo.ilee у.ilучшить бР,зопасность пере.1ета и.з Ленинграда на Шпиц 
берген. 

НАКОНЕЦ, представ.ilяется чре.звычаiiно важным, что вто 
рой маршрут проходит над Европою, которая имеет чре.звы 

чаtlпо ГJСтую метеорологичес11ую сеть; кораб.ilь, совершая по 
.1ет, может находиться по радио в бее прерывноii свя.зи с .зем.1ею 
вообще и с метеоро.ilогическими станциями упомянуто!i выше 
сети в частности и по.ilучать с них вее необходимые сведения, 
а имея П()Д собою густо-насе.ilепные етраны, он всегда и�н·ет 
во.зможность бо.1ее и.1и менее б.ilагопо.ilучно спуститься. 

ПРИ Ш)Jiетс по первому маршруту таковоtt будет соверmатLся 
над мореuи, обс.1уживание тюраб.1я метеоро.1оги ческими свсде 

ниями будет гора.здо хуже, так как, 1•ак и.звестно, цик.ilоны и 
не погоды приходят с Ат.11апти чРского океана, который по ПО· 
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н11тным причина111 в метt>орuАогическом отношении почти не 

обмуживается 1 ). 

4. М ЕТЕ О Р О АОl'ИЧЕСКИ!Е 
УСЛОВИЯ ·1 РАНСП О АЯР 
НОГО ПEPE.JIETA И UЫБОР 
ВРЕМЕНИ Д АН НЕГО. 

при CBOllX предпОЛОЖеНИЯХ OTHOCIITeЛbIIO метеорОЛО!'llЧеСКИХ 

условии, 1юторые следует ожидать при совершен1ш транспо 

.Iярного пере.�ега, Н о б и л е  ба;шруется, главным обра;юм, на дан 

пых, полученных Нансеном 1ю времп его путешествия в 1893-
·] 896 г., ко1'да он плавал у гранпu неисслrдованной области 

�1сжду Новосибирс1•ю\1и острона�1и и Гренландией. Средние 1ш· 

сячные те11111ерат�·ры по наб.1юден1J11М Нансена в ,этой об.шст11 

т:шовы : 

январь. . -З(jО ию.11, . ос 
фенра.1ь . -36' август 2::; 
март 3-0 

.- а сентябрь . 9� 
апрель . -25° октябрь -22° 
111aii • -fJO нояб рь . . -31° 
июнь - 2:: декабрь .-З·l::о 

1) У же пос.1е 11апсчатани11 насто11щей брошюры ста.10 достоверно 
щ�вестно, что «Norge) .1етит •1epe;-i Пу.1ьrейм и Ос.10. 
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ЧРЕ.ЗВЫЧАЙПО важпьш, с точки ;,�репин удачи iJКСпедицпи 

в с111ыс.1е исс.11едованил неи;звестноii: об.11асти, лв.11лется среднее 

чис.110 левых и туманных днеit. В iJTOJ\I отношении Нансен дает 

нижес.11едующпе цифры: 

лнвар1, . 14 и ·о ИЮJIЬ • о и 20 
февра.11ь 12 ll о август о и 16 
1шрт . 9и 2 сентлбр1 .. о и 10 
апре.н . .  8и 1 ОJ{ТЛбрь 4и 5 
мait 7и 2 нолбрь . 1 1  и 1 
июнь о и 10 декабрь . '15 11 о 

ОТСЮДА видпо, ЧТО ясные ДНИ паибо.�:ес час1 Ы I! холодные 

:зимние месяцы, а туманные-в «теп.11ьн�)), <<.1етниеJ>. ,Это по 

нятно, ес.�:и принять во внимание, что ;зимою во;:цух в по.11лрных 

областях нв.�:летсл краii:пе сухим, вс.11едстI1ие нево;зможности иена 

ренин воды, 1юторал покрыта льдом и снегоll1, а «.11етом» льды 

расходятся и пока;зываетсл вода; вода обра;зуетсл также от тал 

пил снега и льда с поверхности. Таким обра;зом, с точки ;зре 

пил ясности погоды, наиболее б.�:агоприлтным временем года 

ддл совершения iJКСП<'диции, следует при;знать ;зимние месяцы. 

Однако, По б и .11 е не считает во;зможным восполь;зоватьсл ими 

всдl:'дствие ночи, которая господствует в неисс.�:едопанноii области 
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,в i)TO время года, а также ни;шоii темпера1·уры 11 ужасного по 
А.оженил, в хотором i)кспедиция ока3аJiась бы в cJiyчae выну 
жденного спуска. Однако, он не находит удобным и «Jiстние» 
месяцы всJiедствие боJiьшоrо коJiичества туманных днеit, кото 
рые тогда там бывают (см. табJiицу). Таким обра301\1, остаются 
«весенние» и «осенниеJ> месяцы. Иs таковых же наибоJiее б.шго 
приятными <'Jlf'дyeт считать ма:И: и, может быть, первую по.10 
вину июня и сентября, во время коих темп<'ратура не очень 
ни3ка (см. таб.1ицу температур). Отбрасывая сентябрь, в cиJiy 
ужасного по.1ожения путешественников, иоторых может пасти 
гнуть JЖасная поJiярная 3има, остается май с nepвoii по.1овиноii: 
июня. Именно в i)то врРмя Н о  б и .1 е и предпо.1агает совершить 
cвoit по.1ет. САедует обратить внимание, что в мае средняя тrм 
пРратура по набАюдениям Навсi'на - 11°. Ес.ш обратить впима 
ние на ход иsотерм в арктичес1шх обJiастях в i)TO время, то 
окажется, что они 01tружают неиссJiедовавную о бласть в вид!' 
ряда ;3амхнутых кривых со все понижаюшеitся температуро:И: 
внутрь i)TOii обJiасти; иsучая же градиент падения температуры 
Но б и JI е поJiагает, что внутри неисс.1едовапноИ обJiасти вряд .1и 
сJiедует ожидать в мае температуру пиже- 20° С. 

НАКОНЕЦ, что касается ветров, то Н о  6 и .1 е ссыдается ш1 

Нансена, которыit в отчеrе о своем упомянJТОМ ранее путР 
шествии говорит: «Вообше говоря, в i)тoit атмосфере часто па 
б.11юдается равновесие. Ветры не очень сидьны: то, что мы па 
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�1 
;;�ыnаем бурею, с.1учается редко. Ветер в 12-13 с является уже 

необыкновенным и чре;;�вычаiiно редко достигает 15-16 � 1\1. 
Следует отметить, что Н о  б и .1 е рассчитывает также на попут 
ныii ветер sa По.i1юсо�1, при противном ветре до него 2). 

5. ПОДГОТОВКА КОРАБЛЛ, А�РО 
БА.ЗЫ НА ШПИЦБЕРГЕНЕ И 
СПУСКА В АЛЯСКЕ. 

ПОНЯТНО, что транспо.11ярвыii nepeJieт, хо1я-бы совершае 
мый и в срочном порядке, не может быть прои;;�веден б!.'S не 

которой подготовки. Сюда относятся две основных ;;�адачи: под 
готовка самого корабля и подготовка для него а�роба,зы на 
Шпицбергене, где, как предnо.ilагается, корабль, прилетев, дол 
жен иметь во;;�можность выждать благоприятной погоды. 

по){ГОТОВКА корабля состоит в г.11авнейшем и;;� следующего: 
1) в во;;�можном уменьшении собственного веса кораб.1я, 

так как весовой ба.1анс при старте (см. г.11:аву «Проект Н о  б и .1 е 
исс.1едования Арктики, помощью его кораб.t:НJ>) на Шпицбер 

1) Цитируем дос.1овно по книге "Nobile". ll volo transpolare. Roma 
1925", стр. 10. 

2) См. картину средних маiiских и;юбар в его 1ш111·е "II volo transpo 
lare". рто же он нам подтверди.� и при .ш•шом ра;,�говоре. 
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гене состав.11ен 11 предпо.южении, что собственный вес кораб.11я 
не 13,О тн. (см. стр. 16), а 12,О тн., 

2) и;:� уве.11и чения чис.ш бен;шновых ре;:�ервуаров, 
3) и;:� и;:�менения констру11ции носа кораб.11я с целью во;:�мож 

ности пришвартованил кораб.11л 1• прича.11ьной мачте, 
4) и;:� внесения в конструкцию кораб.Iя тех и;:�менений, ното 

рые необходимы n си.11у ни.з�ой температуры и 
5) и;:� дооборудования кораfiл:л с !!елью п рои;:�вести бе;юпас 

ныii спуск n А.11яске, не пол:ь;:�уясь ПО!\ЮЦ!ЬЮ со стороны каких 
либо .11юдеii с поверхности .земли. 

и:з всех пере чнсл:енных пунктов, наибо.11ее иптересньш 
лвл:яетсл последний. С этой це.11ью (фиг. 1) на 1юрабл:е будет 

находиться �:пециал:ьный я1юрь н лебедка дл:я выбирания п:апата 
этого Jщоря. Предпо.11агается, выбросив якорь, .зацепиться ;1а 
:·1t>мную поверхностr, и подтягиваться 1' .земной поверхности 
во3можно бл:иже, работал лебед1юю. Ес.1и погода позволит, то 
это подтягивапиР будет совершаться впл:оть до поверхности 
.земл:и. В таком с.11у чае, нысядп:а комянды и пассажиров прои;юй 
дет обычным обра.зом. В противном с.1у чае, подтягишшие корабл:я 
будет прои3водитьсл лишь во.з11южно б.11иже, после чего начнется 
ссаживание людей па 3ем.11ю, по.11ь;зуяс1, спеuиал:ьной кор.зиною; 
эта 1юр3ина будет спускаться и подниматься по Яiюрному канату 
по,1щуью л:ебедки; 3а каждый peiic такал п:ор3ина будет ссажи 
вать па 3е1\1.11ю одного чел:овека; пос.11едниti человек будет сну 



Фиr. 1. Спус11 в А.1яске. 



шен помощью .11юдей, находящихся вни,зу. Подобным же путе.м, 
будут сгружены и нехоторые материа.11ы, пос.11е чего прои,зойдет 
CIO\Ja ра;збор1ш 1юрабля. Ра;зумеется, при :этом не.11ь,зя гараю·иро 
вать, что спуск и ра,збор1<а хорабля прои,зоiiдут бе;ю ncякoii 
аварии. 

НА СЛУЧАЙ спуска на воду на 1юраб.11е будет находиться 
морс1юй якорь, а на c.11yчaii спусrш на .11ед и.11и сне�·- специа.11ь 

ныii .11едяноИ и.11и снеговоii якорь. Ес.11и при IЭTOJ\I потребуется 
.11юдя'1 ссаживаться, то :это предпо.11агается де.11ать так же, каR 
о писано выше д.11я случая спус1ш в А.11яске. 

САМЫМ опасным, с точки ;зрения б.11агопО.11JчВого ,завер 
шения трансполярного по.11ета, Н о  б и .11 е считает во;зможность 

;замt>р,зания га;ювых к.11апанов, в такоii мере, что .11ибо их откры 
ванне бJдет ,затруднено, .11ибо, ес.11и они откроются, то могут 
Ю' ,закрыться. С це.11ью предупредить оба :эти с.11учая, Н о  б и JI е 
и;юбрел специа.11ьное nрцспособ.11ение, а, кроме того, на его 
1юраб.11е х.11ющна явJiяютсл .11егко доступньll\IИ с цеJiью исп ра 
вленпя. Что хасается проницаемости обо.11очхи его кораб.11л и 
во,зможностu :;�амер.запил моторов, то по произведенным Н о б иле 
опытам nервая и при низких температурах остается небо.11ьшоii 1), 

1) Это соответствует считающемусл установ,1енным факту, что про 
ницаемость проре;шненных обо.iочек уменыuаетсл с понижением темпе 
ратуры. 



а .замер.запил воды в моторах и трудностей: пуска моторов в ход 
11 случае остановки, во,з11южно и;збежать, применяя обычные 
J11етоды. 

к А К уже упомянуто выше, оборудование аf)роба,зы на Шпиц 
берге не, хотя-бы в само111 простеИшем виде ,яв.ilяется необходи 

мым, ВС.ilедствие того, что кораб.ilю придется пробыть на Шпиu 
бергепе, может быть, несколько недель, вследствие необхо,.1,имости 
выждать длн полета благоприятных метеорологических ус.ilовий:. 
Оборудование аf)роба;зы будет состоять и;� дВ} х главных соору 
жений:: ,забора д.ilя стоянки кораб.ilя у поверхности ,земли и 
прича.ilьноti мачты (фиг. 2). И тот и другая буд}'Т находиться 
на подготов.J[ен ноti д.ilя них площадке, при че:м на.з начением 
первого будет яв.ilяться ,защита кораб.ilя от ветра, ·а вторая 
будет иметь на.значе нием принять корабль по при.i1е1·е его на 
Шпицберген. Мачта будет находиться от ,забора па расстоянии 
200 м. След.УСТ отметить, что примене ню� причальной мачты 
для кopaб.ileji по.ilужесткой: системы будет прои,зведено впервые. 
До трансполярного пере.ilета о пытов, в ;это111 отношении, было 
прои,зведено еще немного. По б и .il е полагает, что корабли его 
системы до.ilжны переносит�, стоянку на мачте с бо.ilьшею 
бе,зопасностью, неже.ilи жесткие (вс.1едствие бо.ilьшеИ гибкости 
вceii конструкции). «Од нако, говорит о н, так как опыта в ;этом 
отношении у нас нет, то естественно испытывать некоторую 
неуверенность». 
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Фш·. 2. - KopaliJь «Norge», пр11швартованныii к п.р11•1а.1ьной мачw. 



б. ;3АКЛЮЧЕНИЕ. 
ПОСЛЕ прочтенил BCCl'O - ВЫШеИ;:>.iЮЖеННОl'О JJОiШИКает вопрос: 

а какова вероятность б.11агоnо.11у•111ого 01юнча�1ил нредпрпнл 
того перелета. Ибо было бы странно думать, что прРдстолшиН 
перео1ет нс таит в себе 11июших трудностей и может быть пред 
принят с 11е1шою надеждою на успех. ртот вопрос Но б и .11 е 
подробно ра;збирает 11 noc.11eдueii главе cвoe:ii IШИI'И «Il volo 
transpolare)). Тут он прежде nсего устаюшливаt"I' трудности 
держания 1;урса и,з-;за нево,зможности иоль,зованил н псиссле,11;0 
щшноИ области обьшповенпьпи и гиf'роскопическим компасами. 
В ртом отпошеuии_ оп считает краiiне поле,зным применение 
солнечного 1tомпаса, 1;.оторым поль;:юl'а.11сл А 111 у п д с е  11 при своем 
полете па Полюс в 1925 1-оду. Длл определения высоты он 
считает 1ю,зможны111 поль,зоватьсл альтиметрами, по tiepeт с со 
бой танже акустический лот. В смысле 111етеорологичес1юм, 
Но() и .11 е считает гора,здо более опасным ртап Сали,зи - Шпиuбср 
1·ен, неже.1111 Шпиuбергеп - А.11лс1>а, так 1шк метеоро.шгпчес1шс 
ус.ювил на второ\1 рТаtн� гора;цо боле� JстоИчивы, иеже.11и па 
нервом. рт устоi1ч1шость дс.н1ет, 11 частности, 11ш.ю 111·рш1тным 
c.11y•iaii, нодобныii с.11учаю с «Sl1enandoatl})). А t)о.1ы11а11 гиfi1mс1ъ 
и прочность е1·0 1юраблн ,,ают е111у уверенное rь в нсвщ;мо;1;ноеп1 
с.11уча11, подобно1·0 СЛJчаю е «1:38)). В случае же а11ар1111 с от 
дельными частлми тюраб.1111 (11а11р. с рJ.11л.и11), на помош1, 11рихо 

:Ш 



дит доступность всех жщшенных частсfi кораб.1л,. почеl\tу все 
по11реждени11 могут быть л�пю исправлены. 

·«Итак, - говорит Но 6 и л е  - в конце концов следует пред 
полагатr,, что, несмотря на большие трудности и сильный риск 
(и ра3ве может быть иначе 11 предприлтии подобного рода?), транс 
полярный перелет будrт совершен )Спешно. Еше ра3 в историн 

:ю 

географическоr'О исследования италr,лнцы и итальянск11И 
1юра6ль сни,1утс11 с 1111:ор11 в Италии, чтобы 11сс.11едовать 

11 него('.lеприимных об.1а(·тях севера .11егrндарныИ 
путь в Индию. Под норвежским флагом итальяп 

с1шН по построй1tе и конструкции кора6л1,, 
ноторыИ JЖС д1ш гща боромит небо 

своего отечества, будет иметь 
прппилегию первым парить 

над неисследованной об 
.11астью Арктики». 

Инженер А. Воробьев. 
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